RESERVA TURISTICA

Camino at Glaciar Martial

USHUAIA, 22 DE MAYO DE 2014

SR. PRESIDENTE

CONCEJO DELIBERANTE DE LA CIUDAD DE USHUAIA
SR. DAMIAN DEMARCO

S / D

REF. Calle Trejo Noel - Mano tinica

Nos dirigimos a usted como propietarios de emprendimientos
situados en el Camino al Glaciar Martial, y frente a la inminencia del invierno, queremos
exponerle la situacion de acceso a la misma.

Tenemos dos vias principales de arribo a la Reserva que son las
calles Aldo Motter y Marcos Zar, que a su vez forman parte del circuito ptioritario de la
ciudad, por donde circulan muchos vehiculos y transportes turisticos.

Accediendo por Aldo Motter hay un nudo conflictivo con la calle
Trejo Noel, donde confluyen también las calles Yowen y Santiago del Estero.

La caracteristica de este nudo es que viniendo de cualquiera de
las arterias no se tiene visibilidad hacia Ia calle Trejo Noel, porque la misma desarrolla una
pendiente pronunciada y muy corta en su arribo 2 la interseccion. La falta de visibilidad
también la sufren los que suben por dicha calle por la misma razon.

Los vehiculos que ascienden por esta calle deben alcanzar
velocidades importantes para sortear la pendiente, o sucumbir en el intento, retrocediendo y
volviendo a intentarlo, encontrandose ademas al final de su ascenso con un punto ciego —
producto del cambio de rasante- que les impide visualizar a otros vehiculos que circulan por
Aldo Motter o que pretenden girar para tomar Trejo Noel en sentido descendente hacia Alem,
agravandose en tiempos de nieve y escarcha.

Esto ha originado accidentes que se ven publicados en los diarios
locales, no solo con autos que circulan, sino a los estacionados, sobre todo en época invernal,

A continuacién presentamos un anélisis realizado en Espaiia,
sobre Seguridad Vial y Cambios de Rasantes, sus consecuencias ¥ precauciones”.
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Aqui vemos claramente explicado las consecuencias de una

falta de visibilidad, agravada por el clima, la fuerte pendiente desarrollada en una corta

longitud y no tener el espacio de frenada en el apice.

Por las razones antes mencionadas, ¥ porque el acceso a los

barrios altos estd garantizadas por los circuitos prioritarios, es que solicitamos que la

calle Trejo Noel sea_mano vinica en circulacién descendente, desde Aldo Motter hacia

Avda Alem,

Sin otro particular saluda atentamente.

Por Hotel Cumbres del Martial y La Cabafia Casa de Te:

Nombre y Apellido
Firma:

Por Pista de esqui de Fondo CAU
Nombre y Apellido Ae.s e 212,00/

Firma: & fegjatt/
5 /‘ ; J

\_,/ ii ‘./

Por Cabafias del Martial;

Nombre y Apellido & ¢gepav Sl 20C
Firma: _— >

Por Hotel Altos de Ushuaia:
Nombre y Apellido Deicnes, Eheiarria

Firma:

—

Por Restaurante Chez, Manu
Nombre y Apel ido‘r ;
s

Por Hotel Las Hayas . LS
Nombre y apellido Lcte (ricfi &

Fima: 0 gL~ £odalic

Por Hotel Los Acebolsh A L
Nombre y apellido ket Tridilic

Firma: ¢ % be'aﬁ{‘// {; ol

s

e

Por Aldea Nevada
Nombre y apellido

‘irma: N e
bl
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“CIRCULA SEGURO” Publicacién sobre seguridad Vial- Espaiia

“Segun la Real Academia Espafiola, la rasante es «linea de una calle o camino considerada en
su inclinacion o paralelismo respecto del plano horizontaly. En otras palabras, la rasante no
es mas que la pendiente de la carretera,

Respecto a sus implicaciones en la conduccién, distinguimos dos tipos de cambios de

rasante: los que tienen visibilidad y los que no.

5in visibilidad Con visibilidad

Por supuesto, el problema estd en los cambios de rasante sin visibilidad. La convexidad del
trazado nos impide ver lo que hay mds adelante, y en circulacion siempre es un peligro

potencial. Obviamente no podemos reaccionar a lo gue no vemos.



visibilidad

La principal precaucion a tener en cuenta cuando nos aproximamos a un cambio de rasante
sin visibilidad es no invadir el carril destinado a la circulacién en senfido contrario bajo
ningun concepto. Si queremos adelantar o realizar un giro de 180° nos armaremos un poco de
paciencia y esperaremos hasta legar al dpice del cambio de pendiente, donde disfrutaremos
de la visibilidad necesaria.

Yo personalmente, incluso evitaria realizar un giro a la izquierda muy cerca del cambio de
rasanfe. Siempre podemos llegar hasia donde tengamos visibilidad suficiente, hacer un cambio
de sentido y volver para tomar el desvio, que ahora serd hacia la derecha sin mds problemas.
Pero incluso si nos quedamos en nuestro carril. el cambio de rasante puede ocultar sorpresas
desagradables. El peor caso posible seria un lugar donde los vehiculos suelen detenerse poco
después del dpice. Por ejemplo, una interseccion complicada, o un semdforo.

En estos casos, la autoridad competente probablemente nos habrd avisado mediante las
sefiales adecuadas al peligro en cuestion, reduciendo el limite de velocidad de forma
momentdnea. Si normalmente ya aconsejamos obedecer todas las sefiales, en este caso ain
mds. Un limite de velocidad que nos puede parecer exagerado v abusivo, podria estar
avisandonos de un peligro potencial, casi invisible hasta gue sea demasiado tarde.

Pero incluso en aguellos lugares en que no suelen detenerse los vehiculos, siempre es posible
que concurra una circunstancia extraordinaria. Ejemplos, miles: unas obras que detienen

momentdneamente el trdfico, un accidente, una averia, un drbol caido .



En este sentido, recuerdo que el doctor Pep Serra, al que ya muchos de vosotros conoceréis,
hacia la siguiente vecomendacién: si al llegar a un cambio de rasante sin visibilidad nos
damos cuenta que hay un obstdculo, es una buena idea activar las luces de emergencia para
avisar a los que vienen por detrds. Y si vemos que es necesario detener el vehiculo, podemos
intentar hacerlo en el propio cambio de rasante, de forma gue nos puedan ver desde mayor
distancia.

En definitiva, si al afrontar una curva sin visibilidad tomamos ciertas medidas de seguridad

extra, deberiamos hacer lo mismo en un cambio de rasante, Al Jiny al cavo, viene g ser una
curva, solo que situada en el sentido vertical,
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USHUAIA, 22 DE MAYO DE 2014

SR. PRESIDENTE
CONCEJO DELIBERANTE DE LA CIUDAD DE USHUAIA

SR. DAMIAN DEMARCO
S / D

REF. Calle Trejo Noel — Mano vdnica

Nos dirigimos a usted como propietarios de emprendimientos
situados en el Camino al Glaciar Martial, y frente a la inminencia del invierno, queremos

exponerle la situacion de acceso a la misma,
Tenemos dos vias principales de arribo a la Reserva que son las

calles Aldo Motter y Marcos Zar, que a su vez forman parte del circuito prioritario de la
ciudad, por donde circulan muchos vehiculos y transportes turisticos.

Accediendo por Aldo Motter hay un nudo conflictivo con la calle
Trejo Noel, donde confluyen también las calles Yowen y Santiago del Estero.

La caracteristica de este nudo es que viniendo de cualquiera de
las arterias no se tiene visibilidad hacia Ia calle Trejo Noel, porque la misma desarrolla una
pendiente pronunciada y muy corta en su arribo a la interseccién. La falta de visibilidad

también la sufren los que suben por dicha calle por la misma razén.
Los vehiculos que ascienden por esta calle deben alcanzar

velocidades importantes para sortear la pendiente, o sucumbir en el intento, retrocediendo y
volviendo a intentarlo, encontrandose ademas al final de su ascenso con un punto ciego —
producto del cambio de rasante- que les impide visualizar a otros vehiculos que circulan por
Aldo Motter o que pretenden girar para tomar Trejo Noel en sentido descendente hacia Alem,

agravandose en tiempos de nieve y escarcha.
Esto ha originado accidentes que se ven publicados en los diarios

locales, no solo con autos que circulan, sino a los estacionados, sobre todo en época invernal.
A continuacién presentamos un analisis realizado en Espafia,

sobre Seguridad Vial y Cambios de Rasantes, sus consecuencias y precauciones”™.
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Aqui vemos claramente explicado las consecuencias de una

falta de visibilidad, agravada por el clima, la fuerte pendiente desarrollada en una corta

longitud y no tener el espacio de frenada en el apice.

Por las razones antes mencionadas, y porque el acceso a los

barrios altos estd garantizadas por los circuitos prioritarios, es que solicitamos que Ia

calle Trejo Noel sea mano dnica en circulacién descendente, desde Aldo Motter hacia

Avda Alem.

Sin otro particular saluda atentamente.

Nombre y Apellido
Firma:

Por Pista de esqui de Fondo CAU
Nombre y Apellido # w>,5 ol LRy
R

Firma: & fufatll
S

Por Cabafias del Martial: N -
Nombre y Apellido e ¢oerpme Salvit as

Por Hotel Altos de Ushuaia;
Nombre y Apellido Diores, Ehewana

Firma:

Por Restaurante Chez Manu
Nombre y Apellido_

Nombre y apellido Lewe Lncde

F ima%ﬁﬂj & f j_-c@élfitg

Por Hotel Los Acebo&){ ﬁq{\ (g 4
oo T

Por Hotel Las Hayas .. ’é
i

Nombre y ape]lido) / >

o Al il
Flm_% ]v@ﬂ“ b{]‘z:é!\
d\ﬁ__ﬂ’-::j—"-i:_
Por Aldea Nevada
Nombre y apellido

Crallief



RESERVA TURISTICA

Camina al Glaciar Martial
-lishuaia-

“CIRCULA SEGURO?” Publicacién sobre seguridad Vial- Espaiia

“Segiin la Real Academia Espariola, la rasanie es «linea de una calle o camino considerada en
su inclinacion o paralelismo respecto del plano horizontaly. En otras palabras, la rasante no
es mas que la pendiente de la carretera,

Respecto a sus implicaciones en la conduccion, distinguimos dos tipos de cambios de

rasante: los que tienen visibilidad y los que no.

5in visibilidad Con visibilidad

Por supuesto, el problema estd en los cambios de rasante sin visibilidad, La convexidad del
trazado nos impide ver lo que hay mds adelante, y en circulacion siempre es un peligro

potencial. Obviamente no podemos reaccionar a lo gque no vemos.



La principal precaucion a tener en cuenta cuando nos aproximamos a un cambio de rasante
sin visibilidad es no invadir el carril destinade a la circulacion en sentido contrario bajo
ningun conceplo. Si queremos adelantar o realizar un giro de 180° nos armaremos un poco de
paciencia y esperavemos hasta llegar al dpice del cambio de pendiente, donde disfrutaremos
de la visibilidad necesaria.

Yo personalmente, incluso evitaria realizar un giro a la izquierda muy cerca del cambio de
rasante. Siempre podemos llegar hasta donde tengamos visibilidad suficiente, hacer un cambio
de sentido y volver para tomar el desvio, que ahora serd hacia la derecha sin mds problemas.
Pero incluso si nos quedamos en nuestro carril, el cambio de rasante puede ocultar sorpresas
desagradables. El peor caso posible seria un lugar donde los vehiculos suelen detenerse poco
después del dpice. Por ejemplo, una interseccion complicada, o un semdforo.

En estos casos, la autoridad competente probablemente nos habrd avisado mediante las
sefiales adecuadas al peligro en cuestion, reduciendo el Wmite de velocidad de forma
momentdnea. Si normalmente yva aconsejamos obedecer todas las sefiales, en este caso aun
mas. Un limite de velocidad que nos puede parecer exagerado y abusivo, podria estar
avisdndonos de un peligro potencial, casi invisible hasta que sea demasiado tarde.

Pero incluso en aquellos lugares en que no suelen detenerse los vehiculos, siempre es posible
gue concurra una circunstancia extraordinaria. Ejemplos, miles: unas obras que detienen

momentdneamente el trdfico, un accidente, una averia, un drbol caido ...



En este sentido, recuerdo que el doctor Pep Serra, al que ya muchos de vosotros conoceréis,
hacia la siguiente recomendacion: si al llegar a un cambio de rasante sin visibilidad nos
damos cuenta que hay un obstdculo, es una buena idea activar las luces de emergencia para
avisar a los que vienen por detrds. Y si vemos que es necesario detener el vehiculo, podemos
intentar hacerlo en el propio cambio de rasante, de forma que nos puedan ver desde mayor
distancia.

En definitiva, si al afrontar una curva sin visibilidad tomamos ciertas medidas de seguridad

extra, deberiamos hacer lo mismo en un cambio de rasante. Al fin v al cavo, viene a ser una
curva, solo que situada en el sentido vertical”
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