“2016 - Afo del Bicentenario de la Declaracion de la Independencia Nacional”

Administracién Nacional
de Aviacién Civil

NOTA (Int.) AD USU N° 084 12016 .-
Ref. Resolucion ANAC 461/2016
Ushuaia, 2’0 de septiembre de 2016.-

Tengo el agrado de dirigirme a Uds., a fin llevar a su conocimiento la
Resolucion 461/2016 de la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) en la cual
y, debido a la particular situacion geografica de la Ciudad de Ushuaia, se ha resuelto
reemplazar hacia el sector noroeste de la pista del aeropuerto (07/25), la aplicacion de
las superficies denominadas: “Despeje de Obstaculos” (Superficie Horizontal Interna y
Superficie Conica) por: “Area de estudios Especiales USHUAIA/MALVINAS
ARGENTINAS". Mencionada area estara sujeta a “Servidumbre Aerondutica y
Estudios Aeronauticos Especiales.

En dicha Resolucion se establecen los procedimientos necesarios para
futuras construcciones e instalaciones dentro del “Area de Estudios Especiales”:
Requisitos estos que amplian lo contenido en “Manual de Aerédromos de la Republica
Argentina” (edicion 2013). Mencionadas normativas tienen como fin garantizar la

seguridad y el normal transito de aeronaves privadas y comerciales en nuestra ciudad.

Se le adjunta:

1) Resolucion 461/2016 ANAC con el Anexo donde figura la tabla con
las coordenadas geograficas del area de Estudios Especiales y la

representacion de la misma en un plano topografico.

2) Manual de Aerédromos de la Republica Argentina edicién 2013 —

Capitulo 4. “Restriccion y Eliminacion de obstaculos”

Sin otro particular saludo atentamente.

7/ Pedro PabloMISKOFF
Jefe Aeropuertd intl. Ushuala
"Malvinas Argentinas®

Consejo Deliberante DGISAMNAC

Municipalidad de USHUAIA
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VISTO, el Expediente N° ANC: 0‘!15868/2016 del Registro de Ia
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACIGN CIVIL, el Decreto N° 1.770 de
fecha 29 de noviembre de 2007,y

CONSIDERANDO: |

Que mediante el expediente citado en el Visto tramita la solicitud de la
Direccion de Aerddromos dependiente de la DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS  AEROPORTUARIOS de |Ia
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CI}Q,VIL para evaluar la factibilidad de
establecer procedimientos para la evaluacién de objetos en las inmediaciones
del Aeropuerto Internacional USHUAIA / M%ALVINAS ARGENTINAS (USU-
SAWH) en el area cubierta por la proyeccién éie las superficies de despeje de
obstaculos horizontal interna y conica en el sec;tor Noroeste del citado Aeropuerto,
habida cuenta que los desniveles naturales dei terreno, ya excedgn los valores

1

indicados en la reglamentacion de referencia. ‘

Que al momento de Ia habilitacion de la actual pista del Aeropuerto
;‘w Internacional USHUAIA / MALVINAS ARGENTINAS (USU-SAWH), de fecha 24

£ f de noviembre de 1995 emitida por el ex-CO ANDO DE REGIONES AEREAS
dependienteé de la FUERZA AEREA ARGENTINA la condicién del entorno

' topagrafico era pre existente e insalvable. i
1
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Que. debido a la particular situacion geografica de la Ciudad de

Ushuaia, limitada por las estribaciones montariosas del Cerro Bridges hacia el sector
Norte / Noroeste y por la linea de co.st;a- hacia| el sector Sur , se hace necesario
desde el ambito de competencia de la Autoridad Aerondutica, establecer un
procedimiento que permita la evaluacién de las nuevas construcciones e
instalaciones que se pretendan emplazar hacia el sector Noroeste de la pista 07-25
del Aeropuerto Internacional USHUAIA / MALVINAS ARGENTINAS (USU-
SAWH), dentro de los limites establecidos para las superficies horizontal interna y
conica, sin afectar el funcionamiento de éste Clitimo.

Que conforme lo establecido en lel Manual de Aerddromos de Ia

REPUBLICA ARGENTINA, no debe permitirse |a presencia de nuevos objetos ni

agrandar los existentes por encima de la sué:erﬂcie conica y de la superficie

horizontal interna, excepto cuando, en opinién de la autoridad competente, el objeto

estuviera apantallado por otro objeto existente e ‘namovible, 0 se determine, tras un

estudio aerondutico, que el objeto no comprometera la seguridad, ni afectara de
modo importante la regularidad de las ope,racione;s-de aviones.

Que en atencién a lo especificado en el Manual de Servicios de

Aeropuertos- Doc. 9137 -Parte 6-Limitacion de Obstaculos de la ORGANIZACION

DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACI) lalfinalidad de la superficie horizontal

‘LM interna es proteger el espacio aéreo para el circuito visual dentro del cual Ia

aeronave deba volar antes de aterrizar, posiblemente después de descender a

|

través de las nubes sobre una instalacién alineada con una pista distinta de Ia

utilizada para el aterrizaje.
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Que los procedimientos de vuelo por instrumentos y visuales
publicados en la Publicacién de Informacion Aeronautica (AlP) Volumen lll, Manual
de Procedimientos Instrumentales, para el Aeropuerto Internacional USHUAIA /

MALVINAS ARGENTINAS (USU-SAWH), establece que los circuitos de transito

se-desarrollen sin sobrevolar el sector Noroeste motivo del presente estudio.

Que conforme el Codigo Aeronautico sancionado por Ley 17.285 de

fecha 17 de mayo de 1967 y sus modificaciones posteriores, Titulo lll- Cap. |l, la
Autoridad Aeronautica determinara las superﬁcie# de despeje de obstaculos de cada
Aerédromo Puablico existente o que se construy%\, asi como de sus modificaciones

posteriores. ?

Que resulta necesario elaborar y aprobar un nuevo procedimiento que
permita evaluar las construcciones e instalaciones a emplazarse en el sector
Noroeste del Aeropuerto Internacional USHU}\,IA / MALVINAS ARGENTINAS
(USU-SAWH), determinando que los nuevos obé etos a erigirse no comprometan la
seguridad ni afecten la regularidad de las operaciones.

Que la Direccién de Aerédromos de la DIRECCION GENERAL DE
INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS, ha realizado un

relevamiento topografico de precision, deteminaqdo las cotas de terreno en el sector
Noroeste del Aeropuerto Internacional USHU/}IA !/ MALVINAS ARGENTINAS
(USU-SAWH), asi como las alturas de lgs objetos artificiales existentes,
estableciéndose que la maxima elevacion de las, construcciones existentes alcanza
los DOSCIENTOS SESENTA Y OCHO (268) met‘ros de cota sobre el nivel medio del
mar, y que la elevacion del terreno alcanza losj QUINIENTOS CINCUENTA (550)

metros de.cota sobre el nivel medio del mar, en | | ladera del Cerro Bridges.
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Y plano que como Anexo, se adjunta a la presente medida.

ARTICULO 2°.- Determinase el procedimiento para evaluar las solicitudes de

futuras construcciones e instalaciones que se pretendan emplazar dentro del “Area

i

de Estudios Especiales USHUAIA / MALVINAS‘; ARGENTINAS", el que se regira
|

por los siguientes estudios: i

a) Estudios Técnicos realizados por la D,ireeciéq de Aerédromos, dependiente de la
DIRECCION  GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y  SERVICIOS
AEROPORTUARIOS, dependiente de Ia AbMINlSTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL, para los objetos a emplazan} en el drea, que no superen los
CIENTO CINCUENTA (150) metros de altura so‘bre el nivel del terreno, a efecto de
evitar la proliferacién de obstaculos.

b) Estudios Técnicos de la DIRECCION N?ACIONAL DE INSPECCION DE
NAVEGACION AEREA, dependiente de la ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL, si la altura solicitada supera:el valor de CIENTO CINCUENTA
(150) metros de altura sobre el nivel del terreno, ‘en base a los criterios establecidos
en los documentos aplicables para el disefio de espacio aéreo Y procedimientos para

la navegacion aérea, incluyéndose, de ser necesario, un CRM (Modelo de Riesgo

de Colisién).

_ARTICULO 3°- Para el area cubierta por la proﬂeccién del resto de las superficies

de despeje de obstaculos establecidas para el Aéropuerto Internacional USHUAIA /
MALVINAS ARGENTINAS (USU-SAWH), sera 1 de aplicacion las especificaciones

contenidas en el Manual de Aer6dromos de§5 la REPUBLICA ARGENTINA —

k""’"“% .
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Volumen | — Aerédromos, o la regulacion nacional que lo reemplazare.

ARTICULO 4°- En el caso de habilitarse nuevos helipuertos dentro del area

comprendida por la presente resolucion, éstos t§ndré‘h la proteccion que le otorga el
Cédigo Aeronautico a través de la aplicacion de las Superficies Limitadoras de
Obstaculos establecidas en el Anexo 14- \%/olumen Il — Helipuertos, de la
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTE@NAGIONAL (OACI), o regulacién
nacional que lo reemplace.

ARTICULO 5°.- Lo dispuesto a través de la pres%nte resolucion, es aplicable unica y
exclusivamente al Aeropuerto Internacional USH%UAIA / MALVINAS ARGENTINAS
(USU-SAWH), y solamente para el area detallaaa en el Articulo 1°, tratandose de
un caso particular.

ARTICULO 6°- Registrese, publiquese, dése at la Direccién Nacional del Registro

Oficial, difindase mediante las publicacioneé de Informacion Aeronautica v,

cumplido, archivese.
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ANEXO

Coordenadas -de delimitacion del

“Area de Estudios Especiales USHUAIA / MALVINAS ARGENTINAS"

54°49'42"69 S 68° 24' 14" 75 W
Vértice B 54° 49' 56".81 S ; 68° 22' 24" 72 W
Vértice C 54°49'49"098 68° 18'28",86 W
Vértice D 54°47' 51"56 S I 68° 18' 31",23 W
Vétrtice E 54°47'19"24 S - 68°16' 36",33 W
Vértice F $4° 47' 24" 98 S : 68° 19' 15",18 W

ARCO de radio 6.000 m, uniendo los Vértices A y F con origen en:

Umbral 07 54°50'38' 555 68° 18' 52",82 W
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ANAC Manual de Aerédromos de la Republica Argentina 2511012013

CAPITULO 4. RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

Nota 1.— La finalidad de las especificaciones del presente capitulo es definir el espacio aéreo que debe

mantenerse libre de obstdculos alrededor de los aerédromos para que puedan llevarse a cabo con
seguridad las operaciones de aviones previstas y evitar que los aerédromos queden inutilizados por
la multiplicidad de obstdculos en sus alrededores. Esto se logra mediante una serie de superficies

limitadoras de obstdculos que marcan los limites hasta donde los objetos pueden proyectarse en el
espacio aéreo.

Nota 2.— Los objetos que atraviesan las superficies limitadoras de obstdculos especificadas en este capitulo,

pueden, en ciertas circunstancias, dar lugar a una mayor altitud o altura de Sfranqueamiento de
obstdculos en el procedimiento de aproximacién por instrumentos o en el correspondiente
procedimiento de aproximacion visual en circuito o ejercer otro impacto operacional en el disefio de
procedimientos de vuelo. Los criterios de disefio de procedimientos de vuelo se encuentran en los

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —Operacion de aeronaves (PAN-OPS) (Doc
8168).

Nota 3.— En 5.3.5.24 a 5.3.5.28 se indica lo relativo al establecimiento y a los requisitos de las superficies de

proteccion contra obstdculos para los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion.

4.1 Superficies limitadoras de obstdculos

Nota.— Véase la Figura 4-1.

Superficie horizontal externa

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos(Doc 9137), Parte 6, se encuentra orientacion sobre la
necesidad de establecer una superficie horizontal externa y sobre sus caracteristicas.

Superficie cénica

4.1.1 Descripcién.— Superficie cénica Una superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.

4.1.2 Caracteristicas.— Los limites de la superficie cénica comprenderan:

a)un borde inferior que coincide con la periferia de la superficie horizontal interna; y

b) un

borde superior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal interna.

4.1.3 La pendiente de la superficie conica se medira en un plano vertical perpendicular a la periferia de la
superficie horizontal interna correspondiente.

Superficie horizontal interna

4.1.4 Descripcién.— Superficie horizontal interna. Superficie situada en un plano horizontal sobre un

aerédromo y sus alrededores.

4.1.5 Caracteristicas— El radio o limites exteriores de la superficie horizontal interna se mediran desde los
puntos de referencia que se fijen con este fin ubicados en los umbrales de la pista.

4.1.6 La altura de la superficie horizontal interna se medira por encima del punto de referencia para la elevacion
que se fije con este fin.

Nota— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 6, se da orientacién sobre la
determinacién del punto de referencia para la elevacion.

Superficie de aproximacién
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4.1.7 Descripcién.— Superficie de aproximacién. Plano inclinado o combinacién de planos anteriores al
umbral.

4.1.8 Caracteristicas — Los limites de la superficie de aproximacion seran:

a) un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de
pista y situado a una distancia determinada antes del umbral;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un angulo
determinado respecto a la prolongacion del eje de pista;

¢) un borde exterior paralelo al borde interior; y

d) las superficies mencionadas variardn cuando se realicen aproximaciones con desplazamiento
lateral, con desplazamiento o en curva. Especificamente, los dos lados que parten de los extremos
del borde interior y divergen uniformemente en un angulo determinado respecto a la prolongacién
del eje de la derrota con desplazamiento lateral, con desplazamiento o en curva.

4.1.9 La elevacion del borde interior ser4 igual a la del punto medio del umbral.

4.1.10 La pendiente o pendientes de la superficie de aproximacién se mediran en el plano vertical que contenga
al eje de pistay continuara conteniendo al eje de toda derrota con desplazamiento lateral o en curva.

Superficie de aproximacion interna

4.1.11 Descripcién.— Superficie de aproximacién interna. Porcién rectangular de la superficie de aproximacion
inmediatamente anterior al umbral.

4.1.12 Caracteristicas.— Los limites de la superficie de aproximacion interna seréan:

a) un borde interior que coincide con el emplazamiento del borde interior de la superficie de
aproximacion pero que posee una longitud propia determinada;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y se extienden paralelamente al plano
vertical que contiene el eje de pista; y

¢) un borde exterior paralelo al borde interior.

Superficie de transicion

4.1.13 Descripcion.— Superficie de transicion. Superficie compleja que se extiende a lo largo del borde de la

franja y parte del borde de la superficie de aproximacién, de pendiente ascendente y hacia afuera hasta la
superficie horizontal interna.

4.1.14 Caracteristicas. — Los limites de una superficie de transicion serdn:

a) un borde inferior que comienza en la interseccién del borde de la superficie de aproximacién con la
superficie horizontal interna y que se extiende siguiendo el borde de la superficie de aproximacién
hasta el borde interior de la superficie de aproximacién y desde alli, por toda la longitud de la

franja, paralelamente al eje de pista; y
b) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.

4.1.15 La elevacion de un punto en el borde inferior sera:

a) a lo largo del borde de la superficie de aproximacion: igual a la elevacién de la superficie de
aproximacién en dicho punto; y

b) alo largo de la franja: igual a la elevacién del punto mas proximo sobre el eje de la pista o de su
prolongacién.
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Nota.— Como consecuencia de b), la superficie de transicion a lo largo de la franja debe ser curva si el perfil
de la pista es curvo o debe ser plana si el perfil de la pista es rectilineo. La interseccion de la superficie

de transicion con la superficie horizontal interna debe ser también una linea curva o recta dependiendo
del perfil de la pista.

4.1.16 La pendiente de la superficie de transicién se medira en un plano vertical perpendicular al eje de la
pista.

Al max 180 ns.

Al mdx. 150 mis
A, mde, 48 mis, N
;f; e De ] At
. De aproxinmcion ASCLNSO €8 ¢ AY]
aproxi P despegue
macién 18 Kot <o "
Horizontal Interna
38 K.

Feontiente 8%

De aproximacidn D ascenso en ¢ despegue

Seccion A-A

De transioibn

De agroximacidn

Horizontal interna
A .

De agroximacibn intema

Seceidn B-B

Véase la Figura 4-2 por fe que respecta a las superficies limitadoras de obstaculos
de Iransicion interna y de aterrizaje interrumpido
y ef Adjunto B para tener una panoréamica tridimensional

Figura 4-1. Superficies limitadoras de obstdculos
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Seccidn A-A

De fransicibn intema 7 ;« Horizontal intema

De aterrizaje
interrumpido

_—

Seccién B-B

Figura 4-2. Superficies limitadoras de obsticulos de aproximacién interna, de transicién interna y de aterrizaje interrumpido

Superficie de transicién interna

Nota.— La finalidad de la superficie de transicion interna es servir de superficie limitadora de obstdculos para

las ayudas a la navegacion, las aeronaves y otros vehiculos que deban hallarse en las proximidades de
la pista. De esta superficie sélo deben sobresalir los objetos frangibles. La funcion de la superficie de

transicién definida en 4.1.13 es la de servir en todos los casos de superficie limitadora de obstdculos
para los edificios, etc.

4.1.17 Descripcién.— Superficie de transicién interna. Su
més préxima a la pista.

perficie similar a la superficie de transicién pero

4.1.18 Caracteristicas.— Los limites de la superficie de transicion interna seran:

a) un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacion interna y que se extienda a

lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna hasta el borde interior de esta superficie;

desde alli a lo largo de la franja paralela al eje de pista hasta el borde interior de la superficie de

aterrizaje interrumpido y desde alli hacia arriba a lo largo del lado de la superficie de aterrizaje
interrumpido hasta el punto donde el lado corta la superficie horizontal interna; y

b) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.

4.1.19 La elevaci6n de un punto en el borde inferior sers:

a) a lo largo del lado de la superficie de aproximacién interna y de la superficie de aterrizaje
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interrumpido: igual a la elevacién de la superficie considerada en dicho punto; y

b) alo largo de la franja: igual a la elevacion del punto mas préximo sobre el eje de pista o de su
prolongacién.

Nota.— Como consecuencia de b), la superficie de transicion interna a lo largo de la franja debe ser curva si el perfil de la
pista es curvo o debe ser plana si el perfil de la pista es rectilineo. La interseccién de la superficie de transicion

interna con la superficie horizontal interna debe ser también una linea curva o recta dependiendo del perfil de la
pista.

4.1.20 La pendiente de la superficie de transicién interna se medir4 en un plano vertical perpendicular al eje de
pista.

Superficie de aterrizaje interrumpido

4.1.21 Descripcién.— Superficie de _aterrizaje interrumpido. Plano inclinado situado a una distancia
especificada después del umbral, que se extiende entre las superficies de transicién internas.

4.1.22 Caracteristicas.— Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido seran:

a) un borde interior horizontal y perpendicular al eje de pista, situado a una distancia especificada
después del umbral;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un angulo
determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

¢) un borde exterior paralelo al borde interior y situado en el plano de la superficie horizontal interna.
4.1.23 La elevaci6n del borde interior sera igual a la del eje de pista en el emplazamiento del borde interior.

4.1.24 La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido se medira en el plano vertical que contenga el eje
de la pista.

Superficie de ascenso en el despegue

4.1.25 Descripcion.— Superficie de ascenso en el despegue. Plano inclinado u otra superficie especificada
situada ms all4 del extremo de una pista o zona libre de obstaculos.

4.1.26 Caracteristicas.— Los limites de la superficie de ascenso en el despegue serén:

a) un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de pista situado a una distancia especificada mas
alla del extremo de la pista o al extremo de la zona libre de obstaculos, cuando la hubiere, y su
longitud excede a la distancia especificada;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y que divergen uniformemente, con un
angulo determinado respecto a la derrota de despegue, hasta una anchura final especificada,
manteniendo después dicha anchura a lo largo del resto de la superficie de ascenso en el despegue;
y

¢) unborde exterior horizontal y perpendicular a la derrota de despegue especificada.
4.1.27 La elevacion del borde interior seré igual a la del punto mas alto de la prolongacién del eje de pista entre

el extremo de ésta y el borde interior; o a la del punto mas alto sobre el suelo en el eje de la zona libre de
obstaculos, cuando exista ésta.

4.1.28 En el caso de una trayectoria de despegue rectilinea la pendiente de la superficie de ascenso en el
despegue se medir4 en el plano vertical que contenga el eje de pista.

4.1.29 En el caso de una trayectoria de vuelo de despegue en la que intervenga un viraje, la superficie de

ascenso en ¢l despegue serd una superficie compleja que contenga las normales horizontales a su eje; la pendiente
del eje ser4 igual que la de la trayectoria de vuelo de despegue rectilinea.
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4.2 Requisitos de la limitacién de obstdculos

Nota— Los requisitos relativos a las superficies limitadoras de obstdculos se determinan en Juncién de la utilizacién
prevista de la pista (despegue o aterrizaje y tipo de aproximacion) y se han de aplicar cuando la pista se utilice de
ese modo. En el caso de que se realicen operaciones en las dos direcciones de la pista, cabe la posibilidad de que

ciertas superficies queden anuladas debido a los requisitos mds rigurosos a que se ajustan otras superficies mds
bajas.

Pistas de uso agroaéreo:

4.2.1 En las pistas de un aerédromo de uso agroacreo se estableceran las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

~— superficie conica;

— superficie horizontal interna;
— superficie de aproximacién; y
— superficies de transicién.

4.2.2 : Las alturas y pendientes de las superficies no seran superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a
las que se especifican en la Tabla 4-1, excepto en el caso de la seccién horizontal de la superficie de
aproximacion y en el caso de la primera seccién de la superficie de aproximacién cuando la franja de pista se
encuentre reducida en su anchura, por una condicién pre-existente e insalvable, en cuyo caso se tomara el
ancho total de la franja disponible como la longitud del borde interior.

423 En aquellos casos en los que, dentro del radio de los 1.000m determinados por la superficie
horizontal interna o de la pendiente de transicién, en un solo lateral » S€ encuentre localizado un obstaculo
que supere los limites especificados, la Autoridad Aeronautica realizara un estudio particular para limitar su
sobrevuelo y que podrd incluir la obligatoriedad de realizar el procedimiento de circuito de aerédromo
exclusivamente hacia los sectores libres de obstéculos, dejandose asentada tal restriccion en la habilitacion y
en las publicaciones que se realicen referidas al aerddromo en cuestion.

Pistas de uso exclusivo ultralivianos (ULM)

42.4 En las pistas de un aerédromo de uso exclusivo ULM se estableceran las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos:

— superficie de aproximaci6n; y
— superficies de transicion.

4.2.5: Las alturas y pendientes de las superficies no seran superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a las
que se especifican en la Tabla 4-1

Pistas de vuelo visual

4.2.6 En las pistas de vuelo visual se establecerén las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

— superficie cdnica;

— superficie horizontal interna;

— superficie de aproximacion; y

— superficies de transicién.

/

4.2.7 Las alturas y pendientes de las superficies no seran superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a las
que se especifican en la Tabla 4-1 excepto en el caso del borde interior de la superficie de aproximacion cuando la
franja de pista se encuentre reducida en su anchura, por una condici6n preexistente e insalvable, en cuyo caso se
tomara el ancho total de la franja disponible como la longitud del borde interior.

4.2.8 No se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una superficie de

aproximacion o de una superficie de transicion, excepto cuando, en opini6n de la autoridad competente, el nuevo
objeto o el objeto agrandado esté apantallado por un objeto existente e inamovible.
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Nota.— Las circunstancias en las cuales puede aplicarse razonablemente el principio de apantallamiento se
encuentran descriptas en el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 6 de la OACI.

4.2.9 No debera permitirse la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de la superficie
cénica o de la superficie horizontal interna, excepto cuando, en opinién de la autoridad competente, el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el
objeto no compromete la seguridad, ni afectar4 de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

4.2.10 En la medida de lo posible, deberan eliminarse los objetos existentes por encima de cualquiera de las
superficies prescritas en 4.2.1, 4.2.4 y 4.2.6, excepto cuando, en opinién de la autoridad competente, el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el
objeto no comprometera la seguridad, ni afectard de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

Nota.— Debido a las pendientes transversales o longitudinales que pueden existir en una Jranja, es posible que en ciertos
casos el borde interior de la superficie de aproximacion o partes del mismo se encuentren por debajo de la
elevacion correspondiente a dicha franja. No se pretende que se nivele la franja para que coincida con el borde
interior de la superficie de aproximacion, ni esto quiere decir que haya que eliminar las partes del terreno o los
objetos que se encuentren por encima de dicha superficie mds alld del borde de la franja pero por debajo del nivel
de la misma, a menos que se considere que pueden representar un peligro para los aviones.

4.2.11 Recomendacion.— Al estudiar las propuestas de nuevas construcciones deberia tenerse en cuenta
la posible construccion, en el futuro, de una Dpista de aproximacién por instrumentos y la consiguiente
necesidad de contar con superficies limitadoras de obstdculos mds restrictivas.

Pistas para aproximaciones que no son de precision

4.2.12 En las pistas para aproximaciones que no son de precision se estableceran las siguientes superficies
limitadoras de obst4culos:

— superficie cénica;

— superficie horizontal interna;
— superficie de aproximacién; y
— superficies de transicién.

4.2.13 Las alturas y pendientes de las superficies no seran superiores, ni sus otras dimensiones inferiores, a
las que se especifican en la Tabla 4-1, excepto en el caso de la seccién horizontal de la superficie de
aproximacién y en el caso de la primera seccién de la superficie de aproximacién cuando la franja de pista se
encuentre reducida en su anchura, por una condicién preexistente e insalvable, en cuyo caso se tomara el
ancho total de la franja disponible como la longitud del borde interior

4.2.14 La superficie de aproximacién sera horizontal a partir del punto en el que la pendiente de 2,5%
corta:

a) un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del umbral; o

b) el plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que determine la altitud/altura
de franqueamiento de obstaculos (OCA/H); tomandose el que sea mas alto.

4.2.15 No se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una superficie de
aproximacidn, dentro de la distancia de 3000 m del borde interior o por encima de una superficie de transicion.

4.2.16 No deberan permitirse nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de la superficie de
aproximacién, a partir de un punto situado mas all4 de 3000 m del borde interno, o por encima de la superficie
cbnica o de la superficie horizontal interna, excepto cuando, en opinidn de la autoridad competente, el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el
objeto no comprometer4 la seguridad, ni afectara de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

4.2.17 En la medida de lo posible, deber4n eliminarse los objetos existentes que sobresalgan por encima de
cualquiera de las superficies prescritas en 4.2.12, excepto cuando, en opinién de la autoridad competente, el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el
objeto no comprometer4 la seguridad, ni afectara de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.
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Nota.— Debido a las pendientes transversales o lo

Tabla 4-1 Dimensiones y Ppendientes de las superficies limitadoras de obstdculos

PISTAS DE ATERRIZAJE
CLASIFICACION DE LAS PISTAS

ngitudinales que pueden existir en una Jranja, es posible que en ciertos

Aproximacién visual Aproximacién que no Aproximacién de
Numero de clave sea de precision precisién
Superficies y Numero de clave
dimensiones (a) Categoria Cat. Iy
Numero de clave 1
I Nuimero
de clave
USO
ULM | AGRO 1 2 3 4 1-2 3 4 1-2 3-4 3-4
AEREQ
CONICA
Pendiente — 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Altura — 50 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Radio — 1000 2000 2000 2000 2000 2000 2000 2000 2000 2000 2000
HORIZONTAL
INTERNA
Altura — 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Radio — 1000 2000 [ 2000 4000 4000 | 3500 4000 4000 3500 4000 4000
APROXIMACION
INTERNA
Anchura — — — — — — — — — 90 120 e 120 ¢
Distancia desde el _ _ _ _ _ _ _ _ _ 60 60 60
umbral
Longitud — — — — — — — — — 900 900 900
Pendiente — — — — — — — — — 2,5% 2% 2%
APROXIMACION
Longitud del borde
interior (f) 50 45 60 80 150 150 150 300 300 150 300 300
Distancia desde el
umbral 2 15 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Divergencia (a o | 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 159 15% | 15% | 15% | 15% 15%
cada lado) %
Primera seccién
Longitud 500 1500 1600 | 2500 | 3000 | 3000 2500 3000 3000 3000 3000 3000
Pendiente 4% 15% 5% 4% 333 1 25% | 3,33 2% 2% 2,5% 2% 2%
% %
Segunda seccion —
Longitud —_ — — — —_ — — 3600 b 3600 b 12000 | 3600 b 3600°
Pendiente — — — — — — 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Seccidn horizontal —
Longitud — - — — — — — 8400° | 8400° — 8400° 8400°
Longitud total — — — — — — 15000 15000 15000 15000 15000
DE TRANSICION
Pendiente 50 50% 20% 20% 143 143 20% 14,3% 14,3% 143% | 143% 14,3%
% % %
DE TRANSICION
INTERNA —_ — — — —_ —_ — —_ — 40% 333% 33,3%
Pendiente
SUPERFICIE DE
ATERRIZAJE
INTERRUMPIDO
Longitud del borde | — — — — — — — — —_ 90 120 e 120 ¢
interior
Distancia desde el — — — — — — — - — c 1800 1800 d
umbral d
Divergencia (a — — — — — — — — - 10% 10%
cada lado) 10%
Pendiente — — — — — — —_ — _ 4% 3,33%
3,33%

a. Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente en metros.
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b. Longitud variable (véase 4.2.14 ¢ 4.2.23).

c. Distancia hasta el extremo de la franja.

d. O distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor.

e. Cuando la letra de clave sea F [Columna (3) de la Tabla 1-1], la anchura se aumenta a 155 m. Ver la Circular 301 de la OACI —
Nuevos aviones mds grandes — Transgresién de la zona despejada de obstéculos: Medidas operacionales y estudios
aeronduticos, para obtener informacion sobre los aviones de letra de clave F equipados con aviénica digital para ofrecer
mandos de direccién para mantener una ruta establecida durante una maniobra de “motor y al aire”.

f. Cuando la franja de pista se encuentre reducida en su anchura, por una condicion preexistente e insalvable, se tomara el ancho
total de la franja disponible como la longitud del borde interior

4.2.18 El "Principio de apantallamiento” no regird para posibilitar la ereccién de nuevos obstaculos
permanentes, cuando concurran los siguientes factores:

a) cuando los objetos permanentes sean propuestos dentro de los primeros 3 000 m del borde interior o por
encima de una superficie de transicién;

b) cuando a pesar de no superar los limites definidos por las superficies de despeje de obstaculos, penalicen las
areas de aproximacion por instrumentos;

C) cuando, no obstante satisfacer lo expresado en b) la disponibilidad de espacios o 4reas libres inmediatas a la

pista fuesen consideradas como ampliacién de las longitudes ttiles de las mismas, o, en su caso, como futuras
zonas de parada;

d) cuando se prevean pistas paralelas y se exija la unificacién de areas comunes a los procedimientos de
aproximacién por instrumentos;

e) cuando se trate de lineas aéreas de alta tensién, locales destinados a depésitos de combustibles, etc;

f) cuando se trate de objetos que a pesar de ser frangibles, su altura ha sido considerada para mantener
separacion vertical de la aeronave respecto a los mismos;

g) cuando se trate de aerédromos cuya utilizacién se prevea para aproximacién por instrumentos sin haberse
definido el tipo de implantacién y procedimiento de probable utilizacién.

Nota.— Las prdcticas de "apantallamiento” deberian basarse en un plano horizontal que partiendo del punto
mds elevado de cada obstdculo se extienda en direccion contraria a la pista y en un plano con una
pendiente negativa del 10% hacia la pista. Todo objeto que se encontrase por debajo de cualquiera de
los dos planos se consideraria apantallado. No obstante, el permiso para que ciertos objetos atraviesen
una superficie de obstdculos bajo el principio de apantallamiento deberia regirse por referencia a la
necesidad de efectuar un estudio aerondutico en todos los casos.

Los obstdculos deben clasificarse como inamovibles solamente si mirando hacia el Suturo no se percibe
la posibilidad de que su eliminacion resulte factible, posible o Justificable, con independencia de la
Jorma en que pudiera variar la configuracién, el tipo o la densidad de las operaciones aéreas.

Nota.—El "principio de apantallamiento” sélo deberia regir con relacién al obstéculo permanente de altura
dominante del drea, vinculando a ésta con la ereccion de nuevos objetos cercanos al mismo, en un
radio no mayor de 150 m, y de ninguna manera con relacién a obstdculos permanentes de menor altura
que existan en el drea. S6lo cabe la excepcién de considerar con otros criterios el "principio de
apantallamiento" para los casos en que existan accidentes topogrdficos asociados en el drea, para lo
cual no sélo deben ser tenidos en cuenta las superficies de obstdculos que se describen en el Anexo 14,

sino las limitaciones de altura establecidas para los procedimientos de aproximacion por instrumentos
en los casos que asi resultare.

Pistas para aproximaciones de precisién

Nota 1.— En 9.9 se ofrece informacion con respecto al emplazamiento y construccién de equipo e instalaciones
en las zonas de operaciones.

Nota 2— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6, se encuentra orientacién sobre las superficies
limitadoras de obstdculos para las pistas para aproximaciones de precision.
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existente e inamovible, o se determine, tras un estudio aeronautico, que el objeto no comprometera la seguridad, ni
afectard de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

Nota.— Debido a las pendientes transversales o longitudinales que pueden existir en una franja, es posible que
en ciertos casos el borde interior de la superficie de aproximacion o partes del mismo se encuentren
por debajo de la elevacién correspondiente a dicha Sfranja. No se pretende que se nivele la Sfranja para
que coincida con el borde interior de la superficie de aproximacion, ni esto quiere decir que haya que
eliminar las partes del terreno o los objetos que se encuentren por encima de dicha superficie mas alld

del borde de la franja pero por debajo del nivel de la misma, a menos que se considere que pueden
representar un peligro para los aviones.

Pistas destinadas al despegue

4.2.28 En las pistas destinadas al despegue se establecera la siguiente superficie limitadora de obstaculos:

— superficie de ascenso en el despegue.

4.2.29 Las dimensiones de las superficies no serén inferiores a las que se especifican en la Tabla 4-2, salvo que
podra adoptarse una longitud menor para la superficie de ascenso en el despegue cuando dicha longitud sea
compatible con las medidas reglamentarias adoptadas para regular el vuelo de salida de los aviones, y excepto
cuando la franja de pista se encuentre reducida en su anchura, por una condicién preexistente e insalvable, en cuyo
caso se tomara el ancho total de la franja disponible como la longitud del borde interior.

4.2.30 Recomendacién.— Deberian examinarse las caracteristicas operacionales de los aviones para los que
dicha pista esté prevista para determinar si es conveniente reducir la pendiente especificada en la Tabla 4-2
cuando se hayan de tener en cuenta condiciones criticas de operacion. Si se reduce la pendiente especificada,

deberia hacerse el correspondiente ajuste en la longitud del drea de ascenso en el despegue, para proporcionar
proteccion hasta una altura de 300 m.

Nota.— Cuando las condiciones locales sean muy distintas de las condiciones de la atmdsfera tipo al nivel del
mar, puede ser aconsejable reducir la pendiente especificada en la Tabla 4-2. La importancia de esta
reduccion depende de la diferencia entre las condiciones locales Y las condiciones de la atmésfera tipo

al nivel del mar, asi como de las caracteristicas de performance y de los requisitos de operacion de los
aviones para los que dicha pista esté prevista.

Tabla 4-2. Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstdculos

PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE

Nuamero de clave
SUPERFICIE DE ASCENSO EN EL ] 364 364 Por
DESPEGUE LM AGROAEREO 1 2 Visual Instrumentos
Longitud del borde interior 50 m 45m 60 m 80 m 150 m 180 m
Distancia desde el extremo de la pista 25m 15m
b) 30 m 60 m 60 m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 10% 10% 10% 12,5%
Anchura final 150 m 345m 380m | s80m | ssom | 1200m
1800 m (c)

Longitud 500 m 1500 m 1600m | 2500 m 3:’)]00 15000 m
Pendiente 4% 15% 5% 4% 2% 2%

a. Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.

b. Superficie de ascenso en el despegue comienza en el extremo de la zona libre de obstaculos si la longitud de ésta excede de la
distancia especificada.

¢. 800 m cuando la derrota prevista incluya cambios de rumbo mayores de 15°
la noche.

en las operaciones realizadas en IMC, 0 en VMC durante

4.2.31 No se permitira la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes
ascenso en el despegue, excepto cuando, en opinién de la autoridad com
agrandado est¢ apantallado por un objeto existente e inamovible.

por encima de una superficie de
petente, el nuevo objeto o el objeto
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Nota.— Las circunstancias en las cuales puede aplicarse razonablemente el principio de apantallamiento se
encuentran en el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6.

4.2.32 Recomendacién.— Si ningun objeto llega a la superficie de ascenso en el despegue, de 2% (1:50) de
pendiente, deberia limitarse la presencia de nuevos objetos a fin de preservar la superficie libre de obstdculos
existente, o una superficie que fenga una pendiente de 1,6% (1:62, 5).

4.2.33 En la medida de lo posible, deberéan eliminarse los objetos existentes que sobresalgan por encima de una
superficie de ascenso en el eSpegue, excepto cuando en opinién de la autoridad competente un objeto esté

Nota— Es posible que, en algunos casos, debido a las pendientes transversales que puedan existir en una
Jranja o una zona libre de obstdculos, algunas partes del borde interior de la superficie de ascenso en

transversales.

4.3 Objetos situados fuera de las superficies limitadoras de obstaculos

cuando exista el propésito de levantar construcciones, mds alld de los limites de las superficies limitadoras de
obstdculos, que se eleven por encima de la altura fijada por dicha autoridad, de forma que pueda procederse a un
estudio aerondutico de los efectos de tales construcciones en las operaciones de los aviones.

4.3.2 Recomendacion.— En las dreas distintas de las reguladas por las superficies limitadoras de obstéculos
deberian considerarse como obstéculos por lo menos los objetos que se eleven hasta una altura de 150 m o mdas

sobre el terreno, a no ser que un estudio especial aerondutico demuestre que no constituyen ningin peligro para
los aviones.

Nota— En dicho estudio se podria tener en cuenta la naturaleza de las operaciones y distinguir entre
operaciones diurnas y nocturnas.

4.4 Otros objetos

destino y uso, estaran sujetos a un estudio aeronautico y de evaluacion del riesgo, basados en la reglamentacion
respectiva y los textos técnicos de orientacién de la OACI.

tras realizar un estudio aerondutico de evaluacion de riesgo y de procedimientos de vuelo, considere que puede
constituirse en un peligro para los aviones que se encuentren en el drea de movimiento o en vuelo,

Nota.— En ciertas circunstancias, incluso objetos que no sobresalgan por encima de ninguna de las superficies

enumeradas en 4.1 pueden constituir un peligro para los aviones, como por ejemplo, uno o mds objetos
aislados en las inmediaciones de un aerddromo.
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