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Concejo Deliberante

CONCEJO DELIBERANTE
OE LA CTUDAD DE USHUAILA

Minuta de comunicacion

En mi caracter de presidenta del Concejo Deliberante y por mandato del
Cuerpo de concegjalas y concejales, tengo el agrado de dirigirme al Consejo Asesor
de Seguridad Vial a los efectos de remitir el Asunto N.° 195/2024 del registro de
nuestra Institucién, a los fines de su evaluacion y tratamiento.

Sin otro particular, lo saludo a usted, muy atentamente.

MINUTA DE COMUNICACION CD N.° 5 5 12024.-
DADA EN SESION ORDINARIA DE FECHA 29/08/2024 .-

MLCY

SeTTELANE Legingimva
‘nncejo Deliberante Ushuaig

Viceintendanta Gabriels MGRIZ SICeA
Fresidenta

Las Istas Malvinas, Georgias y Sandwich del Sur, son y serdn Argentinas
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DE LA CIUDAD DR UNIUALA
Bioque
Mavintignts Fopulir Fiegaing
Nota N°34/24
Letra: MPF - CVE
Ref. Proyecto de Resolucién Solicita Reductores.
Ushuaia, 14 de marzo de 2024
CONCEJD DELIBERANTE USHUAIA
MESA DE ENTRADA LEGISLATIVA
ASUNTOS INGRESADOS
SENORA PRESIDENTE DEL Foohal b MR [0ikHs 42 .
Numero. 445 Fojas__A4%
CONCEJO DELIBERANTE Expe. N? A
R e I g
DE LA CIUDAD DE USHUAIA : : regfs

“oncejo Deli Ushuaia
S/ D,

Me dirijo a efectos de solicitar la incorporacion del siguiente

proyecto de Resolucién al Boletin de Asuntos Ingresados de la préxima Sesién Ordinaria.

En atenci6n a los reiterados siniestros viales acontecidos en el
“Barrio Almirante Storni”, més conocido popularmente como "Las 200 Viviendas",
especificamente entre las calles Gobernador Paz, Pontén Rio Negro, Damiana Fique y
Subprefecto Virasoro y Calvo y la preocupaci6n de los vecinos del barrio por la cantidad de
siniestros viales que ocurren justamente en unos determinados metros entre la calle
Gobernador Paz al 2264 y Pont6én Rio Negro, los cuales por diferentes medios han

intentado buscar solucién al mismo, que a la fecha no se han efectivizados medidas

concretas.

En este contexto, como concejal del Movimiento Popular Fueguino,
sosticne que la problemitica de la seguridad vial es multicausal y requiere un anélisis

integral para su abordaje, por ello consideramos que es necesario y esencial que desde la

=

Concejo Celiberante Ushunir
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gestién del Gobierno Municipal, se promuevan acciones tendientes a modificar, tanto los
comportamientos viales inseguros de las personas usuarias de la via, como los entornos
viales deficientes desde el punto de vista de la seguridad vial, a efectos de mitigar la
gravedad y las consecuencias de los traumatismos y, ademds, 1os costos sociales resultantes

para la sociedad.

Teniendo en cuenta el Informe elaborado por el Observatoric Vial de
la Direcci6n General Planificacién de Transporte y Seguridad Vial (D.G.P.T, y §.V.), sobre
los siniestros viales en el Barrio Alte, Storni (“Las 200 Viviendas™), de fecha 26 de julio de
2023, impulsado por los vecinos del barrio, mediante nota recepcionada bajo mimero de
registro 556/2023, el 21 de abril del 2023, por la preocupacién debido a la cantidad de
siniestros viales que ocurren en la intersecci6n de la calle Gobernador Paz y Pont6én Rio
Negro de dicho barrio, es importante resaltar que en dicho informe se elaboran
recomendaciones, que por la premura con la que se debe tratar las siniestralidad ocurridas
en ¢sa zona en pos de salvaguardar la seguridad vial y, sobre todo, porque busca instruir
conforme dice textualmente: “a quienes, como gobierno, tienen la prioridad de promover
el bienestar general, proteger los derechos individuales y sociales, en este caso, el derecho
a la vida(...)” y, agrega: “Para ello es necesario realizar un cambio en la cultura vial,
tanto en la infraestructura de la ciudad, como en las personas que la habitan. Invertir en
mantenimiento y reformas viales Elaborar planes de accidn y leyes en pos de la seguridad
vial. Educar a la poblacidén sobre seguridad vial para convivir armoniosamente entre todos
los usuarios de las vias. Todo esto hace al conjunto pera implementar medidas eficaces

para la reduccién de siniestros viales”.!

*Veren Awexo “Informe sobre Siniestros Vigles Gobernadar Paz Alturg 2200 — 2264" del Observatorlo Viat
D.G.PTySV.
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Por su parte, en dicho informe los vecinos residentes de la zona

solicitan factores claves para reducir la siniestralidad vial que por lo transcendental

corresponde mencionar™:

1) Presencia de Sefiales viales del tipo preventivas, obligatorias ¢ informativas. Como

se menciona en el apartado de estructura vial en la zona se encuentran dos seflales

reglamentarias de Prioridad (R.27) y una sefial reglamentaria de Restriccién (R.15).

A. En la zona atravesada por los edificios, es fundamental instalar sefializacién

que indique la altura méxima permitida R.12. Con el paso de los afios y las
obras de repavimentacién en la via principal, la altura original se ha visto
afectada, Bsto ha ocasionado en miltiples ocasiones que los tractores con
acoplado queden atascados, gemerando interrupciones en el trafico y
provocando daiios Solicitudes de los vecinos estructurales como asi también
vehiculares. Actualmente no cuenta con informacion de altura.

Sefales Horizontales: a) a) H.4/5 (Senda peatonal con linea de detencin
previa). La Senda Peatonal suministra una guia “positiva” a los peatones que
cruzan la calle, al delinear la trayectoria a seguir en los accCesos a
intersecciones y b) H.7 (Lineas auxiliares para reduccién de velocidad).
Estas lineas tienen como objetivo advertir a los conductores sobre la
necesidad de reducir la velocidad. Se utiliza en aguellos lugares que por su
peligrosidad requieren un complemento de la sefializacién vertical. Son
lineas de trazo continuo, de color blanco y de 0,30 m de ancho minimo {(en
el sentido de la calle). Su altura (espesor) es de hasta 5 mm. Como se
observa, el espesor es ¢l méximo compatible con las dimensiones generales

de las marcas viales ya que, repetidas en cantidad suficiente, deben producir

?Ver en Anexo
D.G.PTy SV

nforme sobre Siniestrps Viales Gobernador Paz Aftura 2200 — 2264° del Observatorio Vial
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un efecto soncro y vibratorio en el interior del vehiculo cuando éste pasa
sobre las misma.

2) Reductores de velocidad sobre la calzada y en veredas, “tipo lomos de burros”
reductores de velocidad tipo trapezoidal (los vecinos consideran que los reductores
de velocidad se ubican en los cruces peligrosos de la zona urbana, que no cuentan
con semdforo). Si bien los reductores de velocidad pueden ser una solucion para
reducir la velocidad en la via, representan un problema significativo para los
servicios de emergencias, como Bomberos, Servicios de Salud y Policia. Estos
servicios deben utilizar la misma via cuando acuden a una llamada para
salvaguardar vidas, y se ven seriamente perjudicados por la presencia de estos
obsticulos en la calle. Es importante considerar alternativas que permitan tanto la
seguridad vial como la accesibilidad rdpida y efectiva de los servicios de
emergencia. Una opcibén a los reductores de velocidad o lomos de burro, es elevar
toda la interseccion generando rampas de acceso de poca inclinacién que reducen la

velocidad y mejoran la visibilidad de peatones.

Méis adelante agrega, en relacion a la iluminacién “3) Presencia de
{uminarias adecuadas. La buena iluminacion es un factor clave para prevenir siniestros
viales por varias razones: a) Visibilidad: Una iluminacién adecuada en las calles permite
que los conductores vean claramente el camino, los obsticulos, seriales de trdnsito y la
presencia de otros vehiculos, peatones o animales. Esto facilita una respuesta rdpida y
segura ante situaciones inesperadas. b) Reconocimiento de peligros: La iluminacion
adecuada ayuda a identificar posibles peligros en la calle, como curvas pronunciadas,
cruces de peatones, sefiales de trdnsito importantes, condiciones climdticas adversas, entre
otros. ¢) Reduccidn de fatiga visual: Con una buena iluminacidn, los conductores
experimentan menos fatiga visual durante la conduccién nocturna o en condiciones de
poca luz, lo que mejora su capacidad para mantener la atencion en el camino y reacciongar

de menera adecuada. d) Mayor tiempo de resccidn: Una iluminacién apropiada
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Mmmmmwm
proporciona mds tiempo de reaccion a los conductores, lo que les permite anticipar y
responder a eventos imprevistos con mayor eficacia, evitando colisiones. e€) Orientacién
espacial: La iluminacion en las vias ayuda a los conductores a tener una mejor percepcion
de la profundidad y la distancia, lo que facilita el cdlculo de distancias y la toma de
decisiones al adelantar u ocupar el carril correcto. f} Disuasion del comportamiento
imprudente: La presencia de una iluminacidn adecuada en las calles puede disuadir a
algunos conductores de comportamientos peligrosos, ya que saben que hay una mayor
probabilidad de ser vistos y sancionados por infracciones. En general, una buena
tuminacién vial mejora la seguridad de todos los usuarios de la via, reduciendo la
probabilidad de accidentes y sus consecuencias, y contribuye a crear condiciones mds
seguras y confiables para la conduccién. 4) Barreras laterales y amortiguadores de
impacto En la zona donde se ubican las columnas correspondientes a la estructura de
hormigdn del Barrio Almirante Storni (200 viviendas), hemos contabilizado numerosos

siniestros viales con victimas graves y fatales™.

Abora bien, teniendo en cuenta la cantidad de siniestros acontecidos,
muchos de graves consecuencias, es relevante e imperioso tomar medidas efectivas, razén
por la cual resulta conveniente implementar las recomendaciones antes detalladas, de modo
tal que se logre abarcar la totalidad de factores estructurales que también inciden en los
hechos. Por esto mismo, considero importante, en base a las consultas realizadas a
profesionales con expertise en la materia, que la estructura edilicia es un factor agravate y
que por tal motivo resulta indipensable y vital utilizar las herramientas adecuadas para

reducir las consecuencias fatales.

Segilin expone la Organizacidn Mundial de la Salud (OMS), en el
Informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial, cada afio se producen en todo el

¥ Ver en Anexo “Informe sobre Siniestros Viales Gobernador Paz Altura 2200 - 2264" de! Observatorio Vial
D.G.PTySV /

5 1 Leliberante Ushuaie
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mundo aproximadamente 1.24 millones de muertes por accidentes de trénsito.* En cuanto a
la situacién en Argentina, mueren aproximadamente 5.000 personas al afio como
consecuencia de los siniestros viales. Conforme a los datos de 1a Direccién de Estadisticas e
Informaci6n en Salud (DEIS) del Ministerio de Salud de la Naci6n, las muertes por causa
externa - donde se incluyen las defunciones por lesiones de trénsito - representan hoy en el

pais la cuarta causa de muerte, siendo la principal en personas de 15 a 34 afios de edad .}

Ia seguridad vial se basa en identificar y corregir las principales
deficiencias de disefio vial, que contribuyen a la generacién de los siniestros fatales o
causantes de lesiones graves, asi como de mitigar la gravedad y las consecuencias de los

traumatismos y, ademés, en los costos sociales resultantes para la sociedad.

En sintesis, sostengo que la problemitica de la seguridad vial es
multicausal y requiere un andlisis integral para su abordaje. De esta forma, se hace
necesario y esencial que, desde la gestién del Gobierno Municipal, se promuevan acciones
tendientes a modificar, tanto los comportamientos viales inseguros de las personas usuarias

de la via, como los entornos viales deficientes desde ¢l punto de vista de la seguridad vial,

Por 6ltimo, conforme establece la Ordenanza Municipal N°2473 -y su
modificatoria Ordenanza Municipal N° 3563, establece en su articulo 4° que en las 4reas
donde se emplacen reductores de velocidad, se instalard la sefializaci6n vertical y horizontal
que s¢ indica en la Ley Nacional de Trinsito N°24.449, a fin de que no constituya un
obsticulo no previsible o inesperado. Ademas deberd contar con iluminacién suficiente
para su visualizacién nocturna y carteles en los accesos, con la funcién de prevenir a los
eventuales conductores.

* OMS (2013), informe sobre la Situacién Mundial de la Seguridad Vial. lﬂlsponible en:

http /fwww.who.int/violence_injury_prevention/road_safety . status/2013/report/summ-ary_es.pdfua=1
¥ Ministerio de Salud de la Nacién, DEIS. Estadisticas Vitales (2010-2016).
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Por los motivos expuestos, solicito a mis pares su acompafiamiento
de mis pares con el fin de encontrar una solucién al problema que impacta no solo a los
vecinos de la zona si no que afecta a todos los vecinos y vecinas de la ciudad, para aprobar

el presente proyecto de Resolucién,
PROYECTO DE RESOLUCION

ARTICULO 1°.- SOLICITAR al Departamento Ejecutivo Municipal que, en los términos
de la Ordenanza Municipal N° 2473, su modificatoria Ordenanza Municipal N° 3563 y de
acuerdo a las recomendaciones realizadas por el Observatorio Vial D.GP.T. y S.V,, a

través del drea que corresponda, proceda a realizar las siguientes tareas:

a) Colocar reductores de velocidad vehicular entre las intersecciones de la calle
Gobernador Paz, Pontdn Rio Negro y Damiana Fique.

b) Dar cumplimiento al articulo 4° de la Ordenanza Municipal N° 2473.

¢} Colocar barreras laterales y amortiguadores de impacto en la zona donde se ubican
las columnas que forman parte de la estructura de hormigén del Barrio Almirante
Storni (200 viviendas), de modo tal que se resguarde la integridad fisica de los
vecines y vecinas de la ciudad.

d) Implementar durante afio calendario campaiias de concientizacién.
ARTICULO 2°.- De forma.-

ORDENANZA MUNICIPAL N°XXXXXX/XX.-
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Observatorio Vial - D.G.P.T. y S.V.

Correo electrénico:
observatoriovial@tierradelfuego.gob.ar
Sitio web: [tierradelfuego.gob.ar]

. Frers Pamela - directora Observatorio Vial Subsecrataria de
M&\ C) Correo electrénico [pfrers@tierradelfuego.gob.ar]

Seguridad Vial . |
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Identificacion

EL Barrio Almirante Storni, mas conocido popularmente como "las 200 viviendas". Los 200
departamentos que integran el barrio se encuentran distribuidos en 9 tiras en un terreno
delimitado por las calles Gobernador Paz, Pontén Rio Negro, Damiana Fique y Subprefecto
Virasoro y Calvo.

En los alrededores del barrio, se encuentran establecimientos educativos,
gubernamentales y distintos comercios.

Los vecinos del barrio han presentado un escrito, preocupados por la cantidad de
siniestros viales que ocurren justamente en unos determinados metros entre la calle
Gobernador Paz al 2264 y Ponton Rio Negro, a raiz de este pedido es que se presenta el
siguiente estudio:
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Antes de Gobernador Paz al 2264 se puede observar una
ia, R.15 “velocidad méaxima” de 40 km/h

T,

s ! W Higgsit ol

Posteriormente en la interseccion
con Pontén Rio Negro se
encuentran sefiales de prioridad
R.27 “PARE” en ambos sentidos

Continuando
hacia e! norte,
Gobernador Paz
es atravesada por
dos edificios de
las 200 viviendas,
denominadas tira
“G"e“l".

Continuando hacia
el norte, por
Gobernador Paz
encontramos en su
interseccién con
Karukinka sefales
luminosas
“semaforo
vehicular”

La escasa iluminacidn de la zona
junto a las caracterfsticas
anteriormente mencionadas
hacen que esta zona sea
propensa a siniestros viales.
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Nuestra zona de estudio presenta siniestros viales todos los afios, y los mismos son
de diferentes categorias, atropello a peatén. choque contra objeto fijo, colisién entre

Siniestros Vialas vehiculos, la mayoria de ellos colisionan

v ez eam o200 w02 @2 contra las columnas obteniendo heridos
| ‘ V% de diversas condiciones, {graves, leves e
ilesos).

El 75% de los siniestros ocurrieron de
noche.

Siniesiron Viales
Saropelo s peatin/es #Chogue @Chogue, Colision entre ve @ Caksion entrs vehi
o . a4
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Sintestros Viales
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La biocinematica es el estudio de la energla en movimiento {cinematica) aplicada a la
biologia humana, fa cual permite explicar cémo se producen las lesiones fisicas en las
personas que resultan victimas de siniestros viales.

¢ Comprender la dindmica de un siniestro vial requiere considerar las siguientes
cuatro leyes descritas por Newton. En primer lugar, que la energia no es creada ni
destruida, sino que cambia de formas. En segundo lugar, que un cuerpo en
movimiento o reposo tiende a permanecer en ese estado hasta que una fuerza
externa actua sobre él. Tercero, que la energia cinética (KE) es igual a la masa (M)
del objeto en movimiento multiplicada por la velocidad al cuadrado y dividida entre
dos. Y cuarto, que la fuerza {F} es igual a la masa por el tiempo de desaceleracién
(aceleracién) y la masa por la distancia (d).

* Un vehiculo que se encuentra circulando por las vias de transito estd acumulando
energia, cuanto mayor sea su velocidad de desplazamiento, mayor serd la
acumulacién de la misma. Como resultado, la energia acumulada por dicho vehlculo
sera proporcional a su masa y al cuadrado de la velocidad.

* Lo mismo ocurre para el caso de las/os ocupantes del vehiculo, quienes se mueven
a la misma velocidad que el vehiculo en el cual se desplazan. En consecuencia, sus
cuerpos acumulan una importante cantidad de energia que, ante la ocurrencia de
un siniestro vial, se transformard. Esta dispersién de energia, tanto en el espacio
como en el tiempo, sera determinante para reducir la gravedad de las lesiones,

* la energia que no absorban otros elementos del vehiculo (como las estructuras
deformables, el cinturdn de seguridad o el airbag), la absorberan los cuerpos de las
personas, superando facilmente sus limites de tolerancia. De esta manera, por lo
general, las lesiones en las personas siniestradas se producen cuando la estructura
del cuerpo supera su Iimite de resistencia, debido a los golpes y aceleraciones al
que es sometido durante la ocurrencia de un siniestro vial.
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Factores en la gravedad de una lesion:

e Lavelocidad y la cantidad de energia transmitida.

¢ El drea de superficie sobre la cual la energia es aplicada.

e Las propiedades elasticas de los tejidos sobre los cuales se transfiere la energia
aplicada.

En todo siniestro vial se distinguen tres mecanismos lesionales por los cuales en

una persona ocupante del vehiculo pueden provocarse lesionhes.

Priyecclion de {as viscerns en aun

cto . diract “Plicatura™ uls
Impacta Q del rag) cavt

A su vez, estos pueden deberse, por un lado, a los mecanismos directos, es decir,
cuando se producen a partir de los impactos sufridos por el cuerpo desde el
exterior 0 por impactos directos con los diferentes elementos del vehiculo {por
ejemplo, volante y/o parabrisas). Por otro iado, se deben a mecanismos indirectos
cuando estdn determinados por los procesos internos de aceleracion y
desaceleracién brusca que se originan en el siniestro vial y que aumentan el peso
de los diferentes érganos y regiones corporales, de modo que, al proyectarse
contra las estructuras éseas, tienden a producir lesiones por desgarro y estallido.
Por ultimo, cuando son producidos por una combinacion de los dos mecanismos
anteriores, se trata de mecanismos mixtos, en los cuales se producen lesiones
come consecuencia de la simultanea resistencia mecdnica del cuerpo y la
resistencia dindmica de los 6érganos.

Asi, en un siniestro vial, pueden producirse tres tipos de impactos: vehicular
(contacto primario entre vehiculos o entre vehiculo y objeto); externo-corporal
(ocupante impacta contra las partes internas del vehiculo); e interno-corporai {los
organos impactan contra las partes dseas).
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Atropello a Peaton

Tipo de siniestro vial que involucra al mencs un vehiculo en movimiento y un peatén.

Los peatones son los usuarios de la via mds vulnerable durante la circulacion.
Cualquier accidente, en el que esté implicado un peatén, sea directa o
indirectamente, puede ocacionar un siniestro fatal.
Los atropellos a peatones se dan, en su mayoria, de forma frontal. Dependiendo
de la velocidad, tamafio del vehiculo y altura del peatén, éste puede salir
proyectado por la parte superior del vehicula o introducirse bajo el coche
Si el impacto inicial se produce contra el paragolpes delantero del vehiculo:

= En las personas adultas sera sobre sus piernas y pelvis, con posibles lesiones

sobre las rodiltas o pelvis.

= Ennifias/os, es mas probable que las lesiones sean en el torax y el abdomen.
En definitiva, la altura del paragolpes respecto a la altura de la persona sera un
factor determinante para la zona de la lesidn. E! impacto contra el capot y
parabrisa del vehiculo, por su parte, puede causar lesiones en el torso y/o la
cabeza de el/la peatén/a. Finalmente, |a caida al piso luego del atropellamiento
puede producir un impacto adicional al del vehiculo, con lesiones en la cabeza o
la columna, como asi también en distintos drganos del cuerpo por compresién
Segun los estudios realizados por la OMS {Organizacién Mundial de la Salud), los
impactos a mas de 30 km/hora aumentan las probabilidades de lesiones graves o
de muerte. A partir de 80 km/hora, la probabilidad de sobrevivir es de un 2%.

Choque contra objetos fijos
Tipo de siniestro vial que involucra como protagonista a un vehiculo en movimiento
que impacta o contacta primariamente contra un objeto rigido inmévil {arbol, poste

de luz, auto estacionado/abandonado, infraestructura vial, barreras de seguridad,
etc.)

Ante la ocurrencia de un impacto frontal de vehiculos, son varias las zonas del cuerpo

que pueden verse afectadas, seglin cémo sea el movimiento de las personas dentro
de los mismaos.

Si lasfos ocupantes se deslizan hacia abajo del asiento y hacia el tablero:
» son las rodillas y las piernas las que absorben el impacto en mayor medida,
pudiendo producir fracturas o dislocaciones en huesos de esas zonas.
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s Sielmovimiento se da impulsando a la persona por encima del volante, el impacto
en el abdomen puede ocasionar lesiones por compresion de 6rganos y visceras.
Asimismo, en caso de gue la trayectoria del cuerpo contintie desplazandolo hacia
arriba, el impacto contra el volante y tablero o contra el parabrisas pueden
producir lesiones en el tdrax, los pulmones y costillas, o heridas en la cabeza y
regidn cervical, respectivamente.

e Por ultimo, también son frecuentes las lesiones en extremidades superiores y la
clavicula, a causa de los movimientos del cuerpo dentro del habitaculo del
vehiculo.

De los siniestros ocurridos en la zona de estudio, se desprenden el siguiente grafico
con la situacion de la gravedad de los heridos:
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En mayo del 2022 junto al Observatorio Vial de la Agencia Naciona! de Seguridad Vial,
presentamos el estudio de “Costos soclales de la siniestralidad vial en la provincia
de Tierra del Fuego” el mismo fue realizado con los datos obtenidos en el afio 2019,

Principales indicadores de la seguridad vial
Provincia de Tierra del Fuego {2019)

s con vieti 215
Victimas fatales y harigos/as LD —————
faticldes
Victirans fatales L] #Total
Tn
Hevidosfas groves 30
W Tatel byridor
Heridos/s levey i tew

Categorias de - __'_'?érdida de ' ip B Costos Costos peopledad
. Costos _produttividad T U R administrativos ostos piopiedad

'l:uncep'tqs )
Cintdyldns
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Estimacién de los costos sociales de la siniestralidad
vial en Tierra del Fuego en 2019

i "1 ersisden
‘ mfm ' 5£3.228.292
I ¢omosdila gropjean | - —
‘ costas-‘admmi__s:tiﬁﬁu_ng_:< a1
1 : Total - - 7 v 2lasnEIe 652.756.212

= Estimadién de costos médicas en base a metodologia ANSY, Mas adelanta se presenta con metodologia Ministerio de Salud

E costo total estimado en pesos en Tierra del Fuego para 2019 asclende a $ 652 millones.

Costopoc kabigine |

*  Ef costo total por victima: § 2.039,863 # Ei
» El costo por victima fallaclda: § 69.635.083 )
*  E costo por heridafo grave: $ 702,403

*  Efcosto por hertdajfo leve: $ 17,467

La inversion en obras de mantenimiento vial de la provincia (2019) fue de §
265.830.760.- {3.549.142,32 DLS). Los costos de la siniestralidad vial en TdF {2019)
$652.756.212. - (8.715.036,20 DLS)

El costo de la siniestralidad vial en TdF fue mds del doble (2,45 veces) que las
inversiones en obras de mantenimiento vial en la provincia.
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Este informe tiene por objeto, validar la nota presentada por los vecines, como asi
también instruir a quienes, como gobierno, tienen la prioridad de promover el
bienestar general, proteger los derechos individuales y sociales, en este caso, el
derecho a la vida.

Para ello es necesario realizar un cambio en la cultura vial, tanto en la infraestructura
de la ciudad, como en las personas que la habitan. Invertir en mantenimiento y
reformas viales Elaborar planes de accidn y leyes en pos de la seguridad vial. Educar
a la poblacién sobre seguridad vial para convivir armoniosamente entre todos los
usuarios de las vias. Todo esto hace al conjunto para implementar medidas eficaces
para la reduccién de siniestros viales.

Los vecinos residentes de la zona solicitan factores claves para reducir la
siniestralidad vial

1) Presencia de Sefiales viales del tipo preventivas, obligatorias e informativas, como
se menciona en el apartado de estructura vial en la zona se encuentran dos
sefiales reglamentarias de Prioridad (R.27) y una sefial reglamentaria de
Restriccion (R.15)

a) En la zona atravesada por los edificios, es fundamental instalar sefializacién
gue indique la altura
maxima  permitida
R.12. Con el paso de

los afios y las cbras de
repavimentacién en
la via principal, la
altura original se ha
visto afectada. Esto
ha ocasionado en
multiples ocasiones
que los tractores con
acoplado queden

scados, generando interrupciones en el trifico y provocando dafios
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2)

3)

estructurales como asi también vehiculares. Actualmente no cuenta con
informacion de altura.
b) Sefiales Horizontales

a. H4/5.(Senda peatonal con linea de detencién previa) La Senda Peatonal
suministra una guia “positiva” a los peatones que cruzan la calle, al
delinear la trayectoria a seguir en los accesos a intersecciones.

b. H.7. (Lineas auxiliares para reduccion de velocidad} Estas lineas tienen
como objetivo advertir a los conductores sobre la necesidad de reducir
la velocidad. Se utiliza en aquellos lugares que por su peligrosidad
requieren un complemento de la sefializacidn vertical. Son lineas de
trazo continuo, de color blanco y de 0,30 m de ancho minimo {en el
sentido de la calle). Su altura (espesor) es de hasta 5 mm. Como se
observa, el espesor es el maximo compatible con las dimensiones
generales de las marcas viales ya que, repetidas en cantidad suficiente,
deben producir un efecto sonoro y vibratorio en el interior del vehiculo
cuando éste pasa sobre las misma

Reductores de velocidad sobre la calzada y en veredas, “tipo lomos de burros”
reductores de velocidad tipo trapezoidal (los vecinos consideran que los
reductores de velocidad se ubican en los cruces peligrosos de la zona urbana, que
no cuentan con semaforo)
Si bien los reductores de velocidad pueden ser una solucion para reducir la
velocidad en la via, representan un problema significativo para los servicios de
emergencias, como Bomberos, Servicios de Salud y Policia. Estos servicios deben
utilizar la misma via cuando acuden a una llamada para salvaguardar vidas, y se
ven seriamente perjudicados por la presencia de estos obstaculos en la calle. Es
importante considerar alternativas que permitan tanto la seguridad vial como la
accesibilidad rapida y efectiva de los servicios de emergencia.
Una opcion a los reductores de velocidad o lomos de burro, es elevar toda la
interseccion generando rampas de acceso de poca inclinacion que reducen la
velocidad y mejoran [a visibilidad de peatones.

esencia de luminarias adecuadas
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4)

La buena iluminacién es un factor clave para prevenir siniestros viales por varias
razones:

a) Visibilidad: Una iluminacion adecuada en las calles permite que los
conductores vean claramente el camino, los obstaculos, sefiales de transito y
la presencia de otros vehiculos, peatones o animales. Esto facilita una
respuesta rdpida y segura ante situaciones inesperadas.

b) Reconocimiento de peligros: La iluminaciéon adecuada ayuda a identificar
posibles peligros en la calle, como curvas pronunciadas, cruces de peatones,
sefales de transito importantes, condiciones climaticas adversas, entre otros.

c) Reduccidn de fatiga visual: Con una buena iluminacién, los conductores
experimentan menos fatiga visual durante la conduccién nocturna o en
condiciones de poca luz, lo que mejora su capacidad para mantener la
atencién en el camino y reaccionar de manera adecuada.

d) Mayor tiempo de reaccidn: Una iluminacién apropiada proporciona mas
tiempo de reaccidn a los conductores, lo que les permite anticipar y responder
a eventos imprevistos con mayor eficacia, evitando colisiones.

e) Orientacion espacial: La iluminacién en las vias ayuda a los conductores a tener
una mejor percepcion de la profundidad y la distancia, lo que facilita el cilculo
de distancias y la toma de decisiones al adelantar u ocupar el carril correcto.

f} Disuasidn del comportamiento imprudente: La presencia de una iluminacién
adecuada en las calles puede disuadir a algunos conductores de
comportamientos peligrosos, ya que saben que hay una mayor probabilidad
de ser vistos y sancionados por infracciones.

En general, una buena iluminacién vial mejora la seguridad de todos los usuarios

de la via, reduciendo la probabilidad de accidentes y sus consecuencias, y

contribuye a crear condiciones mas seguras y confiables para la conduccién.

Barreras laterales y amortiguadores de impacto

En la zona donde se ubican las columnas correspondientes a la estructura de

hormigén del Barrio Almirante Storni (200 viviendas), hemos contabilizado

numerosos siniestros viales con victimas graves y fatales. Por Jos motivos ya
expugstos, en relacion a la lesionologia y biocinematica del siniestro vial, se hace
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imperiosa la necesidad de proteger a los usuarios de la via del peligro que
representan las columnas que se encuentran muy préximas a la calzada. Siendo
recomendable para estos casos la instalacién de dispositivos de seguridad como
barreras laterales (guard-rails o new Jersey), amortiguadores de impacto u otros
dispositivos que permitan amortiguar el impacto del vehiculo que se sale de la via
v que pueda reencausarlo; evifande asi dafios sobre la propiedad de terceros y
protegiendo la salud de los uspiariosde la via publica ante el posible error humano
de un conductor
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El estudio realizado en el Barrio Almirante Storni, conocido como "las 200 viviendas”,
ha puesto de manifiesto la preocupacién de los vecinos por la alta frecuencia de
siniestros viales en una zona especifica de la calle Gobernador Paz, La investigacion
ha destacado la falta de infraestructura vial adecuada, como sefializacién de altura
méaxima afectada por las repavimentaciones y la ausencia de sefializacién horizontal
en ciertos puntos clave.

Los siniestros viales presentes en esta zona han involucrado diferentes categorias
como atropellos a peatones, chogues contra cbjetos fijos y colisiones entre vehiculos.
Ademads, se ha identificado que el 75% de estos incidentes ocurren durante la noche,
lo que destaca la importancia de una iluminacién adecuada para prevenirlos.
También ha resaltado la importancia de la biocinematica del siniestro vial, explicando
como la energia en movimiento se traduce en lesiones fisicas en las personas
afectadas por los siniestros viales. Se ha identificado que la velocidad y |a cantidad de
energia transmitida, junto con el drea de superficie sobre la cual se aplica la energia
y las propiedades elasticas de los te]idos, son factores determinantes en la gravedad
de las lesiones.

Ha puesto de relieve la relacion directa entre los altos costos sociales asociados a la
siniestralidad vial en la provincia de Tierra del Fuego y la necesidad de invertir en
infraestructura vial y medidas de seguridad para reducir estos incidentes. Se ha
observado que los costos de los siniestros viales superan en mas del doble la inversion
en obras de mantenimiento vial, lo que subraya la importancia de abordar este
problema de manera integral.

En respuesta a las solicitudes de los vecinos, se han propuesto factores clave para
reducir la siniestralidad vial en la zona. Estos incluyen la instalacidn de sefializacion
adecuada, como sefiales preventivas, obligatorias e informativas, asi como
reductores de velocidad bien ubicados y la mejora de {a iluminacién en las calles. Se
ha enfatizado |a importancia de promover un cambio cultural en la conduccién y la
necesidad de educar a la poblacién sobre seguridad vial para lograr una convivencia
armopipsa entre todos los usuarios de las vias.
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En conclusidn, este estudio ha proporcionado una visién integral de los problemas de
siniestralidad vial en el Barrio Almirante Storni, identificando areas clave que
requieren atencién y medidas para mejorar la seguridad en la zona. Con el fin de
proteger el derecho a la vida y promover el bienestar general, es fundamental
abordar estos problemas de manera efectiva y colaborativa entre los vecinos, el
gobierno y los organismos de seguridad vial.
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